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DISPOSICION 273/2011 DE LA SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS

Informe sobre costos de transporte y precios de
referencia

Si bien la disposicion 273/2011 de la Subsecretaria de Transporte Automotor de
Cargas informé sobre un modelo de costos para la determinacion de un precio de
referencia, la Federacion de Acopiadores advierte que esto "no significa que sea
obligatoria su aplicacion”. A su vez, solicita la opinion de aquellas firmas que ten-
gan camiones sobre la metodologia y los valores presentados.

5Si bien la norma ratifica los preceptos de la ley 24653 (ley de cargas) en el sentido de procurar "un sistema de
transporte automotor de cargas que proporcione un servicio eficiente, seguro v economico, con la capacidad
necesaria para satisfacer la demanda v que opere con precios libres®, ... , "con plena libertad de contratacion
v trafico a cuyo efecto cualguier persona puede prestar servicios de transporte de carga con solo ajustarse
a dicha ley”, al mismo tiempo considera pertinente informar sobre la elaboracion de un "modelo” de costos
"para la determinacion de un pracio de referencia que permita al sector la posibilidad de generar las inversio-
nes necesaras para la renovacion de |a flota v sostenimiento de la actividad en el tiempo™.

Por lo tanto es =dlo un informe de costos v no significa que sea obligatoria su aplicacion. Para su confeccion
creemos que ha sido importante la contribucion de FADEEAC, con su metodologia para la determinacion
de costos que fuera explicada en la dltima reunion del Foro de la Cadena Agroindustrial en noviembre de
2010.

Creemos que el material es de gran utilidad para los acopiadores, especialmente aquellas firmas que tengan

camiones, a quienes les solicitamos su opinion sobre |la metodologia v los valores presentados.

Federacion de Acopiadores de Cereales
{Informacion enviada el 27 de mayo de 2011)
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Subsecretaria de Transporte Automotor

TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS

Disposicion 273/2011

Transporte Automotor de Cereales. Informe sobre costos y Precios de Referencia.

Bs. As., 23/5/2011

VISTO el Expediente N° S01:174392/2011 del Registro del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA'Y SERVICIOS, y

CONSIDERANDO:

Que mediante el Decreto N° 34 de fecha 26 de enero de 2009 se cred un sistema de emision, seguimiento y control
de Carta de Porte y Conocimiento de Embarque, en el ambito de la OFICINA NACIONAL DE CONTROL
COMERCIAL AGROPECUARIO (ONCCA) y se establecio la utilizacion obligatoria de la Carta de Porte como unico
documento valido para el Transporte Automotor y Ferroviario de carga de granos y ganado.

Que para el caso del transporte automotor de granos y ganados, el Decreto N° 34/2009 preve que la
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR sera quien efectue el control y fiscalizacion del cumplimiento
de lo establecido en la Ley N° 24 653 y normas reglamentarias, al tiempo que le otorga facultades para labrar el
Acta a que hacen referencia los articulos 6° y 7° de la Ley N° 21.844 y los articulos 25 y 27 del Decreto N° 253 de
fecha 3 de agosto de 1995, modificado por el Decreto N° 1395 de fecha 4 de diciembre de 1998.

Que por otra parte, el Decreto N° 34/2009 prevé que los érganos de control y fiscalizacion del sistema dictaran las
normas que regulen su intervencion estando facultados a suscribir acuerdos de cooperacion con organismos
publicos o privados, como asimismo con las Universidades Nacionales y, asimismo, las normas reglamentarias que
permitan la efectiva implementacion del regimen y el control de su cumplimiento.

Que a mayor abundamiento, segun las previsiones del Decreto N® 34/2009 la SUBSECRETARIA DE
TRANSPORTE AUTOMOTOR vy la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE deberan
coordinar la implementacion de politicas de control y fiscalizacion del transporte automotor de cargas de
Jurisdiccion Nacional, a traves de la elaboracion de planes anuales de control.

Que, por su parte, el Articulo 10° del Decreto N® 34/2009 prevée que la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
AUTOMOTOR establecera un sistema de informacion en el transporte de cargas por automotor, que permita
identificar acciones oligopolicas, concertadas o acuerdos entre operadores y/o usuarios del transporte, que tiendan
a interferir el libre funcionamiento del sector, disponiendo o aconsejando las medidas que correspondan para
impedirlas.

CQue el fundamento de lo expuesto en el considerando precedente radica en la Ley de Cargas N° 24 653, que
establece que es responsabilidad del ESTADO NACIONAL garantizar una amplia competencia y transparencia de
mercado, al tiempo que preve que el mismo debe impedir acciones oligopolicas, concertadas o acuerdos entre
operadores y/o usuarios del transporte, que tiendan a interferir el libre funcionamiento del sector y procesar y
difundir estadistica y toda informacion sobre demanda, oferta y precios a fin de contribuir a la transparencia del
sistema.

Que el Decreto N° 306 de fecha 2 de marzo de 2010 establecid como autoridad de aplicacion del transporte
automotor de cargas de jurisdiccion nacional e internacional, a partir de su entrada en vigencia, a la
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

Que mediante la Disposiciéon N® 2 de fecha 1° de marzo de 2007 de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
AUTOMOTOR de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS se publicd un Informe de costos para la actividad del transporte automotor de
cereales y oleaginosas.

Que, en este contexto, diversas reuniones mantenidas con las entidades representativas del sector, donde se puso
en conocimiento la problematica relacionada a los precios y costos del transporte automotor de cargas de cereales,
oleaginosas y afines, derivaron en la elaboracion de un Modelo de Costos con aplicacion de las particularidades
propias del sector involucrado.

Que de conformidad con el Articulo 1° de la Ley de Cargas N® 24 653, el objeto de dicha ley es obtener un sistema
de transporte automotor de cargas que proporcione un servicio eficiente, seguro y economico, con la capacidad
necesaria para satisfacer la demanda y que opere con precios libres, a cuyo efecto el sector dispone de condiciones
y reglas similares a las del resto de la economia, con plena libertad de contratacion vy trafico, a cuyo efecto cualguier
persona puede prestar servicios de transporte de carga, con solo ajustarse a dicha ley.

Que no obstante lo expuesto en el considerando anterior, en el ambito de la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE
AUTOMOTOR, se ha elaborado un modelo de costos del transporte automotor de granos para la determinacion de
un precio referencia que permita al sector la posibilidad de generar las inversiones necesarias para la renovacion de
la flota y sostenimiento de la actividad en el tiempo.

Que en esta instancia, es preciso poner de resalto que la medida impulsada mediante las presentes actuaciones
propicia publicar un esquema de precios de referencia en el transporte de granos, sin afectar derechos subjetivos e
intereses legitimos de los administrados.

Que el presente acto se dicta en ejercicio de las atribuciones conferidas por el Inciso 12 del Articulo 34 del Anexo 1
y el Apartado 10 del Anexo T del Decreto N° 779/95, modificado por su similar N® 1716/2008, por el Decreto N®
34/2009 y por el Decreto N° 306/2010.

Por ello,

EL SUBSECRETARIO

DE TRANSPORTE AUTOMOTOR

DISPONE:

Articulo 1° — Apruebese la publicacion del Informe scbre costos y precios de referencia del transporte automotor de
granos que como ANEXO, en CATORCE (14) fojas, forma parte integrante de la presente disposicidn.

Art. 2° — La SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE AUTOMOTOR de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS establecera un sistema de
informacion que se sustentara en el cotejo de los precios de los fletes con los precios de referencia publicados en el
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ANEXO de la presente disposicion y que surgira de los operativos de control y fiscalizacion del Sistema de emision,
seguimiento y control de Carta de Porte y Conocimiento de Embarque, en el marco del Regimen de Fiscalizacion de
Granos y Ganado (REFIGGRA), a efectos de investigar la existencia de casos a los que hace referencia el Articulo
10 del Decreto N® 34/2009.

Art. 3° — Comuniquese, publiquese, dése a la Direccion Nacional del Registro Oficial y archivese.

— Jorge Gonzélez.

ANEXO

TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CEREALES
INFORME SOBRE COSTOS Y PRECIOS DE REFERENCIA

a. Introduccion

El presente informe tiene como objeto el analisis de un modelo de costos para el sector del tfransporte automotor de
granos que resulte en una herramienta valida para la determinacian de un precio de referencia. La finalidad de este
precio de referencia es permitir al sector contar con un instrumento que permita no sélo la absorcién de los costos
directos e indirectos, sino también la posibilidad de generar las inversiones necesarias para la renovacion de la flota
de camiones y el sostenimignto de la actividad en el tiempo, siendo que el servicio prestado resulta en un eslaban
critico en la cadena de comercializacion interna y externa de cereales y oleaginosas.

Como base del presente trabajo se analizara un modelo de costos debatido y elaborado en forma conjunta con la
Federacion Argentina de Entidades Empresarias del Autotransporte de Cargas, FADEEAC. El mencionado modelo
ha sido desarrollado por un grupo de profesionales expertos en costos y con conocimiento de las particularidades
del sector.

Es preciso establecer que en materia de costos existen distintos modelos de analisis en funcion del tratamiento que
se le dé a los distintos componentes, mas alla de los modelos tedricos entra a jugar también la realidad de cada una
de las empresas, el modelo de gestion que llevan, qué herramientas utilizan para administrar sus finanzas vy las
particularidades que pueden incidir en cada region economica de nuestro pais.

Es por ello que en materia de costos no existe un anico criterio valido sino que existen distintas formas de modelizar
una compleja realidad. Estos modelos parten de supuestos que simplifican las variables econdmicas del entorno
analizado a los fines de poder representarlo numéricamente y establecer relaciones entre las variables que permitan
tomar mejores decisiones.

En el curso del presente trabajo analizaremos el modelo propuesto, evaluando la razonabilidad de los supuestos y
estimaciones incluidas en la determinacion de los componentes del costo del transporte automotor de cereales.

b. Analisis de Costos

Aspectos generales del modelo:

El modelo presentado resulta sencillo de analizar puesto que toma 6 componentes para el analisis de costos fijos v
6 componentes para el analisis del costo variable, por la importancia y peso de las variables incluidas puede decirse
que se incluyen todos los costos significativos de la actividad agrupados de manera tal que se puede examinar de
manera agil sin caer en la necesidad de evaluar una cantidad infinita de componentes. Debe entenderse que al
simplificar las variables de analisis también se simplifica la vision de la realidad de la empresa por lo cual en
algunos casos puede llegar a discutirse por qué no se contempléd un determinado componente o diferencias
respecto a un precio en particular. En este sentido debe entenderse que este modelo al tratar de abarcar una
generalidad no contempla estas particularidades pretendiendo abarcar las principales variables gue afectan a todas
las empresas en general.

Debe destacarse que si se han tenido en cuenta las particularidades que afectan los esquemas de costo del
transporte de cereal de corta, mediana y larga distancia, habiéndose adaptado el modelo principal para incluir las
variables diferenciales de estas fres situaciones y la combinacion de estas con las temporadas de alta y baja
demanda asociadas a los ciclos de cosecha.

Aspectos Particulares

A continuacion se pasa a evaluar las estimaciones en las que se basa cada una de los componentes del costo
incluidos en esta seccion.

Costos fijos:

1. Personal.

1.1. Personal costo fijo: se estima asumiendo que todo camion es conducido por un conductor encuadrado en
Conductor de 1lera. Categoria de larga distancia (sueldo basico mas la antigliedad) segun surge del Convenio
Colectivo 40/89 con una antigiiedad de 5 afios y una incidencia de cargas sociales del 33%.

1.2. Proyeccion SAC: en la estimacion se incluye el devengamiento mensual y proporcional del SAC calculado
como el 8.33% sobre el item personal.

1.3. Provisién Personal: se estima un costo del 7% sobre el costo del sueldo mensual en concepto de contingencias
de personal que puede cubrir indemnizaciones por despido, reemplazos en periodos de vacaciones y licencias.

14. Vacaciones: se aplica el mismo criterio del devengamiento mensual utilizado en el SAC contemplando un
estandar de 15 dias de vacaciones para 5 afios de antigiiedad.
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2. Seqguro.

2.1. Seguro de Tractor: se estima el costo del seguro en torno a un 80% de la prima calculada como base a una
unidad promedio: con una antigliedad de 5 afios incluyendo los conceptos de Responsabilidad Civil, Incendio Total
vy Responsabilidad Total.

2.2. Seguro del Acoplado: se toma el mismo criterio para el seguro del Tractorz.

3. Matenal Rodante Amortizacion: se toman dos criterios diferentes segun se trate de larga o corta distancia. En el
caso de larga distancia se considera el valor de reposicion de la unidad con una vida util de 8 afios (periodo en el
cual se estima que la unidad recorre 1.000.000 de km), respecto de una unidad Okm, la diferencia de valores se
prorratea por la vida util en km con lo cual se arriba al costo unitario por km recornido. En el caso de la coria
distancia se utiliza una amortizacion de la unidad por una tabla especifica siendo que en esta modalidad la relacién
entre km recorridos y vida util no resulta comparable con la larga distancia. Los valores de reposicion de la unidad
Okm se toman de los valores publicados por ACARA. En todos los casos el valor de la unidad se toma neta de VA y
del valor presente de los neuméaticos que tienen un tratamiento distinto como componente del costo,

4. Alquileres garage: el valor del alquiler se considerd en base a una suma fija mensual para un equipo en base a
informacién de mercado.

5. Gastos Administrativos.

5.1. Gastos Generales: se estimaron los costos referidos a verificaciones, lavado, loneria, gastos administrativos,
inscripciones, teléfonos, etc.

5.2. Personal Administrativo: se considera un empleado administrativo cada 10 unidades, por lo tanto se computa
solo un 10% del sueldo administrativo del Convenio 40/89 y sus respectivas cargas sociales, ademas se computa
un porcentaje para cubrir honorarios del profesional contable.

6. Patentes: se considero la alicuota vigente en la Provincia de Buenos Aires que es la region donde hay una mayaor
radicacion de unidades, la misma se estima en un 1.5% sobre el valor de la unidad promedio (1) con una
antigliedad de 5 afios. En el caso del acoplado se utiliza un valor de tabla que surge de la misma legislacion
impositiva.

Costos Variables:

7. Personal variable:

7.1. Horas Extras u horas extraordinarias: es un concepto remunerativo que se paga sobre los km recorridos, mas
las cargas sociales correspondientes.

7.2 Viaticos: es el vidtico estipulado por convenio que se paga Unicamente para los chéferes de larga distancia o en
los choferes de corta distancia que manegjan unidades superiores a 7.5 tn. El mismo también se calcula sobre los km
recorridos a diferencia de las horas extraordinarias, es un concepto no remunerativo.

7.3, Adicionales sueldos: se calculan los conceptos de control de descarga (computando una por viaje) y
permanencia fuera de residencia considerando en el caso de larga distancia 2 por mes, mas las cargas sociales
correspondientes por tratarse de un concepto remunerativo.

7.4. Proyeccién SAC: mismo criterio que el utilizado en el calculo de los costos fijos.

8. Combustibles.

8.1. Combustible: el costo del combustible se toma neto de VA e ITC, tomando un consumo estandar de 0.3704
[ts/km. Para neutralizar la dispersion de precios del combustible en las distintas zonas del pais se tomo el precio de
YPF EN RUTA (YER) tomando como base el promedio pais del YER ponderado por la cantidad de unidades
radicadas en cada jurisdiccion (dato que surge de las inscripciones del RUTA).

8.2. Combustible diferencial caminos: por la zona geografica a la cual esta afectada la actividad se considera un
adicional por camino llano natural calculado en torno a un 15% vy 30% del recorrido total para corta y media
distancia y de un 5% para la larga distancia.

9. Neumaticos: se estima una vida util estandar de 250.000 km incluyendo un recapado. El precio base de los
mismos se estimé en base a los principales proveedores y su participacion en el mercado. El costo del recapado se
calcula en un 30% del valor del neumatico.

10. Reparaciones: incluye el mantenimiento preventivo y correctivo. En este punto es donde mas se pueden
presentar diferencias entre las distintas empresas en funcion de la marca de sus unidades, de la politica de
mantenimiento y de la marca de los lubricantes y repuestos. A los fines de encontrar una solucion representativa se
utilizo la informacion brindada por la firma SCANIA para el servicio de mantenimiento y reparacion.

11. Peajes: se considera un estandar hacia el puerto de Rosario en torno a los $ 96 (ida y vuelta) mas la tasa de
ingreso al puerto.

12. Seguro de carga: se tomd un valor fijo de $ 28.

Otros conceptos:

13. Impuestos. IIBB se estima aplicando una alicuota del 1.5% sobre la tarifa (estimando la tarifa como un 15%
adicional sobre el costo total), para el calculo del impuesto los débitos bancarios se considera entre un 1/1.2% de la
tarifa. El impuesto a las ganancias se computa estimando un 20% (tomando como base que no todos los
transportistas estan organizados en forma de persona juridica), sobre el Ingreso menos costos (en el ingreso se
toma la misma base que la utilizada para el computo del impuesto a los [IBB).

14. Costo financiero: se tomao el 2% de costo mensual sobre el capital de trabajo.

Con todos estos componentes se obtiene el costo final luego de intereses e impuestos. Se exponen a continuacion
fres casos considerados representativos, 300 km, 500 km y 1000 km a los fines de poder apreciar los costos en sus
valores absolutos y la participacion relativa dentro del total.
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Cuadro | - Componentes del Costo
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Segun la metodologiz wilizada los valores de cada componente del costo se recalculan una vez al ar
mes de diciembre. El resto del afo las vanaciones de precio se consideran en forma conjunta a traves:
que comntempla la varscion promedic de precios de los siguientes Rems; COMBUSTIBLE, LU
NEUMATICOS, REPARACIONES, MATERIAL RODANTE, PERSOMAL, SEGUROS, PATEMNTE!
COSTO FINANCIERD., GASTOS GEMERALES y PEAJE.

Los costos estimados a diciemibre de 2010 actualizados mes a mes amoian la siquiente oroaresion:

Cuadro Il - Actualizacion de los componentes del costo

coef actualiz Costo Final / KM recorrido
Dic-10 1 442 4,95 3,82 4,05 3,50
Ene-11 1,0163 4,49 5,03 3,88 412 3,56
Feb-11 1,0123 4 55 5,09 3,03 417 3,60
Mar-11 1,0274 4 67 5,23 404 428 3,70

c. Calculo del precio de referencia.

Para arribar al precio de referencia se consideran tres escenarios diferentes, la muy corta distancia, la corta vy
mediana distancia y la larga distancia, siempre teniendo como base el costo determinado al mes de diciembre
de 2010 y actualizado hasta el mes de marzo de 2011.

Muy corta distancia, hasta 100 km:

No se ufiliza el costo/km sino el costo por viaje, se calcula una utilidad del 25%. La polindmica que compone el
precio de referencia se desagrega entonces de la siguiente forma:

[[[Costo total * 1.25] /cantidad de viajes)/ 28 (foneladas)]
Para corta y media distancia, aplicable entre 100 y 650 km.

Se considera que los viajes de vuelta se hacen con el camién vacio por lo cual el precio de referencia debe
absorber el costo del kilometraje ida y vuelta. Ademas se considera también el efecto estacional de la alia
temporada durante 4 meses y el resto como de baja temporada considerando un margen de utilidad del 25% y del
10% respectivamente. La polinémica que compone el precio de referencia se desagrega entonces de la siguiente
forma:

[[Costo total * 1.25 ™ 2 (costo viaje de vuelta) * km ]/ 28 (toneladas)] * 4 (meses de alta) + [Costo total * 110 * 2
(costo viaje de vuelta) * km ]/ 28 (toneladas)] * 8 (meses de baja)]] / 12 (meses)

Para larga distancia, aplicable a partir de 650 km._

Se considera que parte de los viajes vuelven con cargas para lo cual el coeficiente de ajuste no es de 2 sino de
1.667, se calcula una utilidad intermedia del 15% y no se considera el impacto de la estacionalidad.

La polindmica que compane el precio de referencia se desagrega entonces de la siguiente forma:

[[Costo total * 1.15 * 1.667 (costo viaje de vuelta) * km ]/ 28 (toneladas)]

A partir de los cuadros de costos que se calculan cada 25 km y de las formulas que se acaban de describir surge el
cuadro de precios de referencia que se agrega a continuacion.
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Cuadro |l - Esgquema de Precios de Referencia

km $ITN km | $AN | km | SN [ km [ SN [ km | SN | km | $AN | km [ $AN
1 21,48 B[ 4077 102 B0B2 00| 9135 02| 12477] 402| 15281 520 178,71
2 2148 52| 41,13 104 6118] 204| o9199] 304| 12541] 404] 15328| 540] 180,08
3 2148 53] 4150 108 Bi74] 206| 92B4) 308| 12606| 406] 15374 560) 18345
4 2148] 54 418s| 108] e230] 208] o32a]l 308| 12670] 408] 15421| 580 18582
5 2148| 55| 4223| 110 e2me| 210| 9393| 310| 12735] 40| 15485] 600| 19018
3 2148| 56| 4280| 412 e342| 212 oasy| 312| 12700] 412| 15600] 620 10335
7 2148| 57| 4296] 114 e6399| 214 o9522]| 314 12864| 414 15552| 640 19632
B 2148 58] 4332 116 64 55 2161 9586 36| 129.28 416) 15596 660 189,74 |
9 2148| 5ol 4374] 418] e541| 218] o@6s51| 318 418] 15640] a0 20225]
10 2148 60| 44,15 120| 6567| 220 Or,15| 320| 130,57| 40| 156,83| 700| 205,22
1 2203| 61| 4457 | 122| 6623| 22| Ores| 322| 13192| 422| 15127| 775| 20965
12 2250 €2| 4498 124| 6679| 224| 09857| 324| 131,86| 424 157,71 750 214,07
13 23.14 B3| 4540 126 67 36 226| 9378| 376| 13251 426| 158,14 75| 21850
4 2370| oa| 4582| 128| 6792| 228 o9998| 328| 133,15| 428| 15858| 800 22038
5 2425| 65| 4623| 130| 6856| 230| 10069| 330| 133,80| 430| 15902| B25| 22473
6 248)| e8| 4865| 132| e021| 232| 10140| 337| 13444 439| 15045| @s0| 22907
17 2536 er| 47r08| 134 e985| 234| 102,90] 334 13508] 44| 15989 e75| 23342
18 &8 23 338 438 300
19 9 238 338 438
20 70 340 440
21 il U2 447
2 72 344 e
2 73 KT 48] 18257
| 350]
352
354
356
358
360
362
364
366
368

8

| 450
2% 76 452
a7 77| 5140 454
28 M| 5N 156 67T 256 | 109,92 142,29 450
2 79| 52,02 158 1735 258 | 11060 142,80 458
30 B0| 52,34| 160| 7793| 260] 111,29 14344| 460
31 B1| 5265] 162 71856| 262] 11197 14398| 462
32 2| 5296] 84| 7918| 9284| 11286 14452| 484
33 83| 5327 66| 7980| 266] 11335 145,06 466
3 B4| 5358| 168 BO43]| 268] 11403 14560 468
35 85| s3g0] 170 s105] 270] 11s88| 370| 4508|470
36 34,03 86| 5427 112| s1gs| zrz| 11528 arz| 14e656| ar2| 18822
37 3444 87| 5485| 174| 8232| 274| 11591 374| 14704| 474| 18855| 1175 28485
38 34,85 e8| 5502 176| ez97| 276| 11653| 3re| 14740| 476 16889 1z00| 288,38
. ] 3527 g9 5539 178 381 278 117,15 37| 14776 478| 18922 | 1225 293,30
40 35,71 s0| ss77| 180| e426| 280] 1778| 380| 448,43| 480| 16855| 1250| 297,63
a1 36,15 o1 564 182] B490| 282| 11840| 382| 14849| 42| 189,89 1275] 301,96
42 36,58 2| 5652 84| e5s55| 2m4| 11903| 384 14886| 44| 17021| 1300| 306,17
43 37,06 g3 5693] 186| e619| 286| 11965 386| 14924| 486]| 17053] 1325] 31049
a4 37,54 oa| 5737 88| e6m4| 28| 12027| 388| 14966| a4sa| 17086| 1350] 31481
45 36,02 95| STe 190 BT 48 290 | 12090 330| 15007 490 | 174.28] 1375 319,14
46 36,50 6| 5824 192] 8813] 202| 12154 392] 150,53] 42| 171,70 1400] 32346
a7 38,08 o7 | 5868| 104| Ba77| 04| 12270 304| 15008 46d| 17211 1435] 39779
48 39,45 88| 50,14| 196| ©8942| 296| 122,83| 398| 151,45| 496| 172,53 1450| 332,11
48 83 123 338 498
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Para ahondar en la razonabilidad del analisis se compararon los precios de referencia de ofras entidades,
CONFEDERACION ARGENTINA DEL TRANSPORTE AUTOMOTOR DE CARGAS (CATAC) v del MINISTERIO DE
AGRICULTURA, GANADERIA Y ALIMENTOS DE LA PROVINCIA DE CORDOBA.

Los valores para los precios de referencia de 100, 300, 500 y 1000 km se detallan en el siguiente cuadro y para
mayor clandad se exponen graficamente:

Cuadro IV - Comparativa de Precios de Referencia

100 km 300 km 500 km 700 km 1000 km

Cuadro I1l $ 60,05 $124,13 $173,34 $ 205,22 $ 253,36
CATAC (2010)  $ 59,05 $ 129,45 $ 179,65 $239,87 $274,78
CORDOBA (2011) $ 59,52 $ 126,38 $ 188,21 $ 252 68 $ 349,50
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Del grafico puede deducirse que los precios de referencia propuestos son similares hasta los 300 km, a pariir de alli
empiezan a presentar diferencias, siendo el precio, de referencia estimado en el CUADRO [l el que se ubica por
debajo del resto. En este punto debe considerarse que el modelo bajo estudio prevé en los precios de referencia de
larga distancia un menor costo considerando un porcentaje de viajes de regreso con carga. Debe aclararse que no
contamos con informacion desagregada en materia de costos con la que se pueda analizar la justificacion de las
tarifas expuestas por CATAC y la PROVINCIA DE CORDOBA.

d. Consideraciones Finales
En el presente trabajo se ha examinado un modelo de costos del cual se puede concluir su razonabilidad toda vez
que;

O Incluye una cantidad limitada de componentes que resulian analizables a la vez que representativos de los
principales elementos del costo.

[ Los precios de referencia se han determinado en base a valores de mercado teniendo en cuenta las
particularidades de la actividad.

O Se han tenido en cuenta las dispersiones de precios regionales y se han encontrado formas de ponderarias de
manera que el modelo sea utilizable en todas las regiones.

[0 Se ha tenido en cuenta la distinta incidencia de los componentes fijos y variables de acuerdo a las distancias
implicadas.

Por su parte, las formulas para la fijacion del precio resulta también razonable toda vez que

[ Se apoya sobre un modelo de costos razonables.

[0 Se calcula un margen de utilidad razonable para la actividad que contempla distintos porcentajes de acuerdo a la
estacionalidad de la demanda y el componente de la distancia recorrida.

[ La incidencia de los viajes de vuelta con carga y sin carga.

- ES COPIA FIEL DEL CENTRO DE ACOPIADORES DE CEREALES - g
07 de Junio de 2011 - CIRCULAR N° 747 - Amarillo
La presente circular se encuentra en la pagina Web www.acopiadorescba.com




